Ligne Nouvelle Paris-Normandie
Concertation — Vague 2 : Atelier Fonctionnalités n
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Atelier fonctionnalités - 24 Novembre 2015 .,

i
k)

Participants :

Représentants techniques issus des collectivites et des institutions
représentées au comité de pilotage, les ports et les établissements publics
d’aménagement

Horaire :
09h30 — 16h00
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Atelier fonctionnalités - 24 Novembre 2015 .,

Déroulé :
9h00 — 9h30 Accuell

9h30 — 11h00 Séance Pléniere : analyses de capacité des scénarios « Hauts »
« Introduction et rappel de la démarche
- Analyses de capacité
- Ajustement des hypothéses de desserte

11h00 — 11h15 Pause
11h15 — 12h45 Travail en groupe : scénarios « hauts » a  justés

12h45 — 14h00 : Pause déjeuner

14h00 — 15h45 Seéance Pléniere : orientations fonction  nelles pour les études de
conception dans le secteur d’Evreux

- Enjeux de desserte
- QOrientations concernant les localisations

15h45 — 16h00 Synthese
- Restitution des travaux en groupe, ouverture sur l'atelier 3, conclusions
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Chapitren ° 1

Introduction et rappel de
la demarche des ateliers

fonctionnalités




Les evolutions du projet

o === Projet prioritaire (avant 2030)

9 ------ Projet cible (aprés 2030)
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Le projet LNPN aujourd’hui
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Fonctionnalités

Obijectifs et démarche de I'étape 1 des EPEUP

2015

2016

2017

ENTRANTS :
Débat public
Etudes d’optimisation
Mobilité 21
Cadrage ministériel
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CADRAGE DES
ETUDES:
(concertation vague 1)
Obijectifs « transport »
Scenarios de desserte a
I’étude (projet cible)

ETUDES :
(concertation vagues 2 et 3)
Capacité exploitation, Infrastructure,
Trafic, Socio-économie...

FINALITE ETAPE 1:
Scénarios compatibles
avec le choix d’'une 1
ZPP unique sur les
sections prioritaires
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Fonctionnalités
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2015 2016 2017
] | ] S
T T 1 >
CADRAGE DE
ENTRANTS : ETUDES : ETUDES - FINALITE ETAPE 1 :
Débat public (concertation vague 1) (concertation vagues 2 et 3) Scénarios cqmpatibles
Etudes d'optimisation Objectifs « transport » Capacité exploitation, Infrastructure, avec le choix d'une 1
Mobilité 21 N Scenarios de desserte a ZPP unique sur les

Cadrage ministériel

|'étude (projet cible

Trafic, Socio-économie...

ections prioritairt

Bilan de la vague 1 :

Recueil et synthese des fonctionnalités attendues
Validation de grands objectifs « transport »

Construction de scénarios de dessertes a I’horizon du
projet cible (apres 2030)
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Fonctionnalités

2015 2016 2017
| ] | S
U [] ! [] T rd
CADRAGE DES ||
ENTRANTS : ETUDES : ETUDES - FINALITE ETAPE 1 :
Débat public (concertation vague®1) (concgrtation vagues 2 et 3) Scénarios cqmpatibles
Etudes d'optimisation Objectifs « transporfh Capacité Bxploitation, Infrastructure, avec le choix d'une 1
Mobilité 21 Scenarios de desseri a Tra':, Socio-économie. .. ZPP unique sur les

Cadrage ministériel

., I'étude (projet cibl

ections prioritairt

Objectifs et démarche de la présente vague d'atelie  rs

ATELIER 1 ATELIER 2 ATELIER 3
Présentation du cadre de la vague 2 Premiéeres analyses des scénarios Présentation de scénarios
idéals, orientations pour les études fonctionnels évalués
de conception
Phase d'information et de cadrage Partage des premiéres analyses de Evaluations des scenarios :
bilan de la vague 1, présentation du capacité et approfondissement des - niveau de réponse aux objectifs
cahier des fonctionnalités attendues, hypothéses des scénarios hauts «transport » _
présentation de la démarche vague 2, (nceuds de Rouen et Caen) - b§30|n§ en .lnfrgstruc‘:tures. (horizon
présentation des enjeux de desserte Approfondissement des enjeux et cible + implications a I'horizon
d’Evreux conditions de desserte d’Evreux prioritaire)
8 octobre 2015 24 novembre 2015 12 janvier 2016

|]|]|:"> COMITE DE PILOTAGE
Choix des scénarios a approfondir Février 2016 |||]|::>
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Chapitre n ° 2

Analyses de capacité des
scénarios « Hauts »

construits en Vague 1




Sceénarios « hauts » construits en Vague 1

dlk it
-

Principes de construction :

Réponse aux differentes attentes en matiere de desserte voyageur et de
circulation du fret a I'horizon du projet cible (apres 2030)

> liaisons entre grands poéles (Paris, Rouen, Le Havre, Caen,
Cherbourg) : attentes exprimees lors du débat public confortées

» desserte des territoires et desserte des noceuds (Mantes, Rou en,
Caen,...) : attentes precisées et développées par rapport au debat
public

» fret . 1 sillon depuis Le Havre et 1 depuis Rouen en heure de pointe
(un sens)

En conséquence, des principes de desserte qui permettent :
> la diffusion a toutes les échelles du territoire des béneéfices de la LN
> 1,5 a 2 fois plus de trains Interville et regionaux en pointe
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Sceénarios « hauts » construits en Vague 1

Vers Rennes
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Scénarios « Hauts » construits en vague 1

Al

Normandie

Exemples d’améliorations par rapport a la situation actuelle
(fréquences heure de pointe / heure / sens) :
Projet cible
Existant Capacités a I'étude dans le scénario
«idéal »
Paris — Caen / Cherbourg / 2 intervilles 4 intervilles
Trouville
Paris — Rouen — Le Havre 2 intervilles 4 intervilles
Paris - Vernon 2 omnibus 4 omnibus
Paris - Evreux 1 omnibus 2 omnibus
Vi) P = (SIS § 8 & 9 trains 16 trains

Caen - Rouen

1 interville semi-direct par
Serquigny

2 a 3 trains rapides par LN
+ 2 Rouen - Serquigny - Lisieux
par réseau existant

Evreux - Rouen

1 car

2 trains

Périurbain Rouen

Desserte a la demi-heure

Desserte au quart d’heure

Périurbain de Caen

Desserte a I’heure

Desserte a la demi-heure

Réseau francilien

6 RER E (Eole)

Capacités dégagées permettant des
évolutions du RER E, RER A et du
réseau francilien (a préciser)

GRAND PROJET FERROVIAIRE
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Analyses de capacitée

1. Noceud de Rouen

[0 Gare d’agglomération
[ Bifurcation de Darnétal

2. Noeud de Caen

[0 Capacité en gare de Caen (nombre de voies a quai)
[0 Capacité entre Caen et Lison (découlant de la mixité de I'offre)

3. Gares terminus et voies unigues
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Légende

= | igne existante
=sunmn |jgne existante (tunnel)
mmmmmm | igne nouvelle
- Gare principale de Rouen existante
- Nouvelle gare principale de Rouen

Paris / Caen/
Evreux / Elbeuf/
Serquigny

Paris /
Caen/
Evreux
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Analyses de capacité : nceud de Rouen

SCENARIOS « HAUTS
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-u- Passage avec arrét
-B- Passage sans arrét

Arrét terminus

ﬂ- Coupe / accroche

L 3Arrét périurbain 3 I'étude
L-1Gare nouvelle
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mmssmesss  Dieppe / Yvetot / Le Havre
memmmmmeme  Serqueux / Gisors / Amiens
e Ligne nouvelle

- Gare principale de Rouen existante

Paris / { Pars/Caen/ - Nouvelle gare principale de Rouen

Caen/ || Evreux/ Elbeuf/
Evreux LS8 Serquigny
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Analyses de capacité : nceu

d de Rouen

0, N
2 A -

i il

Schéma issu des études préalables au débat public (DP)

RFF - Mission Ligne nouvelle Paris-Normandie

Schéma d'infrastructures Scénario A-Variante
Extrait complexe de Rouen-St-Sever

(Gare d'Agglomeération selon CdC fonct. V 0-12c)
DOCUMENT DE TRAVAIL

T\1628 1\L6\6 SIFSIF-Scen-AVar-RGA_VO-12c | 14.07 2011 | i, sr

SMA et associés SA
Planification, technique et

Tel: +41 216200808
Fax:+41 21 620 08 00

économie des tran: lausanne@sma-partner.ch
Avenue Louis-Ruchonnet 2 www.sma-partner.ch
CH-1003 Lausanne 4
Le Havre par LN
Elbeuf
voles de retournement ouest

AN

Capacité a I'Ouest
pour retournements de trains
terminus hors gare ?

Transit LNPN vers L H
- 4 tr/h/sens (etudes DP)
- 5 tr/h/sens (sc. Hauts)

4 voles : semble OK

Ligne nouvelle .
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Terminus issus du SUD
- 12 tr/h (études DP)
- jusqu'a 15 tr/h (sc. Hauts)

4 voies : insuffisant

ROUEN GARE D'AGGLOMERATION

Topologie minimale - Scénario Avar

Le Havre par LC
Amiens

A\

A

Jusqu’a 18 tr/h (sc. Hauts) :
- capacité ligne critique
- cisaillements Darnétal

X

w2IN Paris / Caen

(Sotteville-Triage)

A

vaLc

J L

vaLC Paris / Caen

~—~7 /

VILN

7z 7N

]
8
7
6
5
4
3
2
1

—

Signaux de séparation de voie

= A 4
-

Desserte d'agglo + fret

18

— //// / \-‘..,;/_:

- 5 {r/h/sens (etudes DP)
- 1 tr/h/sens (sc. Hauts)

2 voies : a reaffecter

f N\

Terminus du NORD/EST
- 8 tr/h (études DP)
- jusgu’a 18 tr/h (sc. Hauts)
4 voies : insuffisant

e

TOTAL
- 36 dép./h (études DP)
- jusqu'a 43 dép./h (sc. Hauts)
14 voies : insuffisant

SNCF

RESEAU



Analyses de capacité : nceu

d de Rouen

9,0,
A § »

il

Schéma issu des études préalables au débat public (DP)

RFF - Mission Ligne nouvelle Paris-Normandie

Schéma d'infrastructures Scénario A-Variante
Extrait complexe de Rouen-St-Sever

(Gare d'Agglomeération selon CdC fonct. V 0-12c)
DOCUMENT DE TRAVAIL

T\1628 1\L6\6 SIFSIF-Scen-AVar-RGA_VO-12c | 14.07 2011 | i, sr

Tel: +41 216200808
Fax:+41 21 620 08 00

SMA et associés SA
Planification, technique et
économie des tran:

Avenue Louis-Ruchonnet 2
CH-1003 Lausanne

lausanne@sma-partner.ch
www.sma-partner.ch

Le Havre par LN

Elbeuf
de

ouest

A\

Capacité a I'Ouest
pour retournements de trains
terminus hors gare ?

vores

Transit LNPN vers LH
- 5 tr/h/sens sc. Hauts

4 voies ! semible Ok
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Terminusissus du SUD
- jusqu’a 15 tr/h sc. Hauts

5 voies : semble OK

ROUEN GARE D'AGGLOMERATION

Topologie minimale - Scénario Avar

Le Havre par LC
Amiens

A\

A

Jusqu’a 18 tr/h (sc. Hauts) :
- capacité ligne critique
- cisaillements Darnétal

X

v2IN Paris / Caen

(Sotteville-Triage)

vaLC
viLC Paris/Caen

VILN

e

Circulation fret ?
- 1 tr/h/sens sc. Hauts

1 voie pour transit

|

Terminus du NORD/EST

- jusqu'a 18 tt/h sc. Hauts
4 voies en terminus +
1 & 2 voies de transit ?

<

partage
des voies?

19

1

TOTAL
- jusqu’a 43 dép./h sc. Hauts

15 a 16 voies, a confirmer
par des études horaire

SNCF

RESEAU



Analyses de capacité : nceud de Rouen
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Bifurcations
Pavilly / ’170,) Malaunay-le-Houlme
4
. —lp
Barentin- (O Rouen _‘41 Le Havre
Embranchement ontville %O%oo R
PO
Malauna 1, 1 %
le-Houlme % O GOO.\ Y
ROUEN %58, % p
Maromme 2% Bifurcation de Darnétal
Rouen- Sy T ‘
ive-Droite o @,2/,/,) N : e 5 Roven
G@ % v -
i AwCAT
Qe - o | agede™ &
==J7 Sotteville . r
!l . HEWIIE s Amiens &
e St-Etflenne- +#f !
ufRouvray : / ~del le Serquigny
Paiel T P “ejphbzg“"‘f V‘% Tourville
ouldeeAL % 10 ™ de-I'Arch ~‘
I ¢“Oriyal =
EIbEUf‘St‘AHbi . . Paris e N
Con \ Valtde-Reuil
‘N i Rouen
.= S\
7 St-Pigrre-tes-Elbeu Z N 5

SNCF

RESEAU



A: situation actuelle 2015/ E: etudes débat public/ H: scénarios «Hauts»

Analyses de capacité : nceu

Bifurcation de MALAUNAY

Nombre de missions par heure

A E H
4 4
Voie déviée 2 4 4
Bifurcation de DARNETAL
Nombre de missions par heure
A E H
6 8 10
Voie déviée 2 4 8
Bifurcation de TOURVILLE
Nombre de missions par heure
A E H
5 5
Voie déviée 2 3 6
Ligne nouvelle
Paris-Normandie 21
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d de Rouen

@9,/ N

Rouen

Paris

Amiens

Paris

all

i el i =

Malaunay-le-Houlme

- N
1 Le Havre
[ —— A ——————
[
Dieppe
Bifurcation de Darnétal
Rouen

Serquigny

Tourville

Qissel

N\ E Rouen
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Bifurcation de MALAUNAY

Nombre de missions par heure

Analyses de capacité : nceud de Rouen

.0 ‘ m i =

i
-

A: situation actuelle 2015/ P: etudes Débat public/ H: scénarios «Hauts»

EH o 2 i

\AAV

A E H
4 4
Voie déviée 2 4 4

Bifurcation de DARNETAL

Nombre de missions par heure

Fenétres de tracé Optimisation Capacité
disponibles localement nécessaire insuffisante

A E H
6 8 10
Voie déviée 2 4 8

Bifurcation de TOURVILLE

Nombre de missions par heure

A E H
5 5
Voie déviée 2 3 6

Ligne nouvelle .
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Fenétres de tracé Optimisation Capacité
disponibles localement nécessaire insuffisante
Fenétres de tracé Optimisation Capacité
disponibles localement nécessaire insuffisante

. SNCF

RESEAU



Analyses de capacité : nceud de Rouen

50,5 M. o ]

Conclusions ;

« Capacite critique en ligne et au niveau de la bifur  cation de Darnétal
imposant

> infrastructures supplémentaires majeures (tunnel)
ou

> réduction des niveaux de desserte sur les axes Nord (Dieppe / Yvetot / Le Havre) et
Est (Serqueux / Gisors / Amiens / Lille) de 18 trains / heure a 12 trains / heure
environ

« Capacité de la gare nouvelle :
v de 14 a 16 voies dans les scénarios Hauts
v diamétralisation de certaines missions (techniqgue ou commerciales) ?
> réduction du besoin en voies terminus

> modification de la forme de la gare et de ses emprises a I'ouest

Ligne nouvelle .
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Analyses de capacitée

1. Noceud de Rouen

[0 Gare d’agglomération
[0 Bifurcation de Darnétal

2. Noeud de Caen

[0 Capacité en gare de Caen (nombre de voies a quai)
[0 Capacité entre Caen et Lison (découlant de la mixité de l'offre)

3. Gares terminus et voies unigues

Ligne nouvelle .
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Analyses de capacité : nceud de Caen

12|

1,90, 5 1 I

SCENARIOS « HAUTS »
(1 heure de pointe)

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie
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Vers Rennes
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Gare de MEZIDON

Nombre de missions par heure

Aménagement
de capacité a
déterminer par
études horaires

Dir. A E H
Directe 5 1 8
Déviée 1 1+2 4+1*

Gare de CAEN
Nombre de missions par heure
Dir. A =
Lison 4 6
Mézidon 6 8

S0dl o3

E)
2
|

Voies en gare
supplémentaires

Adaptations du
plan de voies
nécessaires

+
Gare de LISON
Nombre de missions par heure

A = H Aménagement

Voie directe 2 2 5 d? capg(:lte .
déterminer par

Voie déviée 2 4 < études horaires
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Analyses de capacité : nceud de Caen

bus [ 8
@,k , T, o .

A: situation actuelle 2015/ E: etudes débat public/ H: scénarios «Hauts»
Gare de MEZIDON

Nombre de missions par heure @ @
Dir. A E H

5 7 8

Déviée 1 il 2 4+1

Fenétres de tracé Optimisation Capacité
disponibles localement nécessaire insuffisante

Gare de CAEN

Nombre de missions par heure @ @
Dir. A E H

Lison 4 6 9 I
= Fenétres de tracé Optimisation Capacité
Mézidon 6 8 iz disponibles localement nécessaire insuffisante
Gare de LISON
Nombre de missions par heure
Voie A E H
2 2 5
Fenétres de tracé Optimisation Capacité
Déviée 2 4 3 disponibles localement nécessaire insuffisante
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Analyses de capacité : nceud de Caen

o il 4 il
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Analyses de capacité : nceud de Caen

o, il 4 il
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Analyses de capacité : nceud de Caen
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Analyses de capacité : nceud de Caen

o il 4 il
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Analyses de capacité : nceud de Caen

o il A il

Section CAEN - LISON

00 15 30 45 00

_ . Caen
- Omnibus régional avec

cadence 15 minutes

- Trains directs doivent
s'intégrer
dans la trame

- Semi-directs en batterie et
sans aucune liberté...

—>Trame saturée avant méme
I'intégration des contraintes
externes:

Contraintes en ligne Paris —
Cherbourg . =
Voie unique Lison — Avranches
Occupation des voies en gares
Correspondances
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Analyses de capacité : nceud de Caen

Conclusions :
« Capacité en ligne entre Caen et Lison insuffisante :
> réduction d’offre de 2 trains / heure environ
ou

> aménagements de capacité importants (voies supplementaires)

« Capacitée en gare de Caen:

> en fonction du niveau d’offre retenu, capacité supplémentaire (voies
supplémentaires)

« Capacite de la bifurcation de Mézidon a étudier

Ligne nouvelle .
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Analyses de capacitée

1. Noceud de Rouen

[ Gare d’agglomération
[0 Bifurcation de Darnétal

2. Noeud de Caen

[0 Capacité en gare de Caen (nombre de voies a quai)
[0 Capacité entre Caen et Lison (découlant de la mixité de I'offre)

3. Gares terminus et voies uniques

Ligne nouvelle .
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Analyses de capacité : gares terminus et voies yniq

dl y
2 | -

Légende
? vers Le Tréport
Dieppe

mmmmmm Réseau existant . vers Amiens
Fécamp

O Neoeud principaux/secondaires S

mmmm \/0ie unique

Yvetot
@ Gareterminus Le Havre
mmmm— Section nouvelle envisagée ‘.‘
Rouen
vers Paris-Nord
a-Jolie
Cherbourg - O
Trouville- Q Conflans-Ste-H.
.C. vers Valenton
O O O NS
Lisieux Evreux =
¥ saint-Lo vers Hausmann-S.-L.
vers Versailles
et Valenton
Argentan
@ vers Paris-Montparnasse
Granville
vers Rennes vers Le Mans
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Analyses de capacité : gares terminus et voies yniq

o, il 4 il

Les voies uniques et les gares terminus sont des po ints sensibles en
termes de capacite ferroviaire :

> Sur les voies uniques les trains ne peuvent se croiser que dans les gares ou existe
une 2¢ voie

> Dans les gares terminus, les trains doivent stationner pour se retourner et attendre le
départ. Certaines gares terminus ont peu de voies a quai (par exemple 4 a
Cherbourg)

Les augmentations d’offre engendrent rapidement des besoins
d’aménagement de l'infrastructure pour y répondre

Ligne nouvelle .
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Echanges avec la

salle




Chapitren ° 3

Présentation des
scenarios « hauts »

ajustes




Scénarios « hauts » ajustés

Principe d’'ajustement proposé autour du _
noeud de Rouen Scénarios « hauts »

Dieppe

—> objectif = réduire le débit au niveau de la bifurcation de ke
Darnétal a 12 trains/h

e unique :
Création Guitements Auffay

St Victor

Cléres

> équilibre de I'offre sur les 3 branches Yvetot/ Dieppe /
Serqueux : cadence au % d’heure sur chaque axe

Montville

Motteville

- Saint-Etienne-du-R.

"]'l ﬁ ) Sotteville
; H.ll.'.'.' cine-Su
'“I: lissel
-~ Pont-de-I'Arche
[ Val-de-Reuil

> Desserte au ¥4 d’heure des gares périurbaines rouennaises

Rouen — Yvetot / Bréauté : = -
« 2 Rouen - Yvetot omnibus prolongés en Rouen - Bréauté * :
et mutualisation avec les 2 Rouen - Bréauté semi-directs v
. . - Scénarios « hauts » ajustés ﬂT:E
« desserte accéléree d'Yvetot assurée par les Intervilles £1 T
semi-directs Paris-Le Havre Dicppe ST
_ LOS‘ Au:: Rouen GN D morgny
Rouen = Dleppe nguev __Lif_ju___il.s;x:t:r-du-vmer
+ Arrét des omnibus en halte nouvelle de Fond du Val ﬁ —/x _
2 E gés“ : i § na'::} ]
Rouen — Serqueux : E S s 53 3 &
+ Desserte Serqueux omnibus a la %2 heure au lieu du % EEDE g nnp o0 e
d heurg _ _ === =LQHE
« Mutualisation des semi-directs Rouen-Serqueux et = =EE5
Rouen-Gisors, et rationalisation de I'offre (desserte a %=
Ligne nouvkiiEUre) 5 p——
o . "' o -
Paris-Normandie 39 SVCF
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Scénarios « hauts » ajustés

Ayt i’

B

Principe d’ajustement proposé autour du nceud
de Caen :

1 Valognes
Ca

" e P

Scénarios « hauts »
I =23 3:in

L] Cherbour,
|l
|l

- Objectif = Réduction de I'offre régionale cadencée sur
I'axe Caen-Lison, pour permettre I'insertion des Intervilles
Paris-Cherbourg/St L6

> Réduction de la cadence des régionaux omnibus a la %2
heure - suppression du Caen-Lison et d'1 Caen-

=
H

c
1l
G

Cherbourg
> Maintien de I'offre Interville

Scénarios « hauts » ajustés
E > g

Vilog
) Carntan
) Livgy

Dives O

) Lw Malay -Litir

A5 saineas
:i: Carantilly §
d" Coutanoes. hd
= timad] (—
g
Vers Rennes
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Scénarios « Hauts » ajustés

Autres pistes d’'ajustement :

> Diamétralisation de certaines missions. Prolongements des 4 omnibus Bréauté-
Rouen GN vers Elbeuf-Ville (réduction de I'offre sur I'axe Elbeuf St Aubin).
Réouverture de la ligne 365 000

> Equilibre de l'offre entre les 2 axes Rouen — Serqueux et Rouen (6 trains/h) —
Yvetot/Dieppe (6 trains/h)

> Diamétralisation des régionaux omnibus Cherbourg-Caen avec les régionaux
omnibus Caen-Alencgon

Ligne nouvelle .
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Chapitren ° 4

Enjeux de desserte

d’'Evreux




Situation existante

W
e
Cd N
e Fécamp Dieppe Le Tréport (J PICARDIE
J @ )
”/ O Vers Amiens
.
,”RDHEWHE j,‘efqueux .
i O Abancourt
i @
i
: :
1 1
H Bréauté-
! Beuzeville Yvetot Rouen RD
Cherbourg Le Hav!‘e O O O O :
o= i i
1 \\ tn..‘_‘ 1
i o ~ T Val-de-Reuil
“ ~-, ‘al-de-Reui
\\ o NORMANDIE
. .
Q™ o Gaillon-Aubevoye Gisors
! Valognes STTTTT e SSssmmmme - Elbeuf-st-A. ®
1 ] Vernon
: Trouville- ILE-DE-FRANCE
Q) Deauville
Carentan Be, GC i
i Bayeux Mézidon rnay Conflans i
1
. Omm() O O O
Lisieux
H Serguigny Evreux "- Paris-Saint-Lazare E
1 1
1
: Saint L6 ®
Versailles . . Paris Montparnasse i
: Coutances () i
i Valenton
! Folligny Argentan i_ _____
1O ® O O O =0
i . 1 Dreux — Réseau existant
1
j Granville () Avranches () Alengon | ©
T T q
1 1
1 1
1 1
i Vers Rl i Versle Ma
s ‘ers Rennes - ers ns
! BRETAGNE ‘ PAYS DE LA LOIRE CENTRE
[ | 4
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Situation existante

i it
R g A

e Fécamp Dieppe Le Tréport PICARDIE

Vers Amiens

Serqueux

Bréauté-
Beuzeville

Yvetot RouenRD
—

Cherbourg Le Hav!‘e

Val-de-Reuil

NORMANDIE

Gi
Gaillen-Aubevoye aky

Elbeuf-5t-A.

ILE-DE-FRANCE

Trouwville-
Deauville O

A=

Lisieux
Evreux

Serguigny () Paris-Saint-Lazare

Saint Lo

Versailles . Paris Montparnasse

Coutances ()
Valenton

I Folligny Argentan  Surdon [T :
i O
i . Dreux — Réseau existant
[ S () Avranches () Alencon
A T Ty
1 1
i e i =) Desserte périurbaine
‘ers nennes Versle Mans AN
| BRETAGNE ! PAYS DE LA LOIRE CENTRE ====l) Desserte régionale
[ 4 : Desserte interville
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Projet cible (apres 2030)
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Projet cible (apres 2030)
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Rappel des ateliers fonctionnalités vague 1

“““““
0,5 I fj{L i iy Y

Les fonctionnalités de desserte de la gare d’Evreux CENTRE sont prises en compte
systématiquement a I'horizon des projets Cible et Prioritaire,

-

La desserte d’'une gare nouvelle éventuelle a I’horizon du projet Cible est étudiée dans le cadre
d’'un fonctionnement en systeme Gare CENTRE + Gare NOUVELLE

Rappel de vague 1 :

v 5 contributions écrites sur 20

v Attentes exprimées principalement par les acteurs hauts normands
Fonctionnalités « Transport » :

> Améliorer les relations entre Evreux et les grandes agglomérations normandes (Rouen, Le Havre,
Caen, Cherbourg...) ;

> Perrlnettre au secteur d’Evreux de bénéficier des améliorations de temps de parcours permises
par la LNPN ;

> Favoriser un role de carrefour du Département de I'Eure en renforcant une desserte de passage
Axes pour lesquels étudier un arrét en priorité dans cette gare nouvelle :

> Paris — Caen — Cherbourg (LN), axe devant bénéficier pleinement des gains de temps de
parcours permis par le projet

> Rouen — Evreux (LN);
> Paris - Evreux (LN) (rechercher aussi une desserte de la gare Centre).
> Importance de relier une gare nouvelle éventuelle a la gare Centre et au coeur de I'agglomération.

Ligne nouvelle .
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Enjeux de desserte d’Evreu

(o gl

GARE CENTRE

vers Le Havre

Rouen GARE CENTRE
Paris — Caen Rapide -
Sl Paris — Caen via Serquigny oul
/ * Evreux—Rouen oul
» Paris — Evreux omnibus oul
a0 Evreux — Lisieux omnibus oul
vers Lisieux,

Caen, Cherbourg

-

Bernay
Mantes

~

Evreux

vers Paris

Ligne nouvelle .
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Enjeux de desserte d’Evreu

@ .
40,5 M. Al ]

GARE CENTRE + raccordement a I'ouest

vers Le Havre

GARE CENTRE
Rouen +raccordement
ouEsT Allongement des temps
Paris — Caen Rapide possipLe | d€ parcours et
problématiques
e Paris — Caen via Serquigny oul d'insertion ?
/ * Evreux —Rouen oul
* Paris — Evreux omnibus oul
. Evreux — Lisieux omnibus oul
vers Lisieux,
Caen, Cherbourg
-
Bernay :
P Mantes
Evreux = _
vers Paris
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Enjeux de desserte d’Evreu

Options « fonctionnelles » de positionnement
d’'une gare nouvelle eventuelle

Les 4 options présentées ne préfigurent pas de localisation géographique précise.

Evreux Mantes

: segment de ligne nouvelle Evreux — Rouen / Caen
: raccordement de la ligne nouvelle
: trongcon Mantes — Evreux

' trongon Mantes — Evreux et réseau existant

A
B
C
D

Ligne nouvelle
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Enjeux de desserte d’Evreu

SYSTEME
GARE CENTRE GARE CENTRE + GARE NOUVELLE

GARE CENTRE GARE CENTRE +| GARE CENTRE +| GARE CENTRE +| GARE CENTRE +
GARE CENTRE |+ raccordemen GARE GARE GARE GARE
NOUVELLE NOUVELLE NOUVELLE NOUVELLE
Vers Rouen OUEST TYPE "A" TYPE "B" TYPE "C" TYPE "D"
. ) CENTRE
Paris — Caen Rapide - (POSSIBLE) NOUVELLE NOUVELLE NOUVELLE
Paris — Caen via Serquigny CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE & CENTRE & CENTRE &

NOUVELLE NOUVELLE NOUVELLE

* Evreux—Rouen CENTRE CENTRE CENTRE & CENTRE & CENTRE CENTRE
NOUVELLE NOUVELLE
* Paris —E ib CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE &
aris —Evreux omnibus NOUVELLE
Evreux — Lisieux omnibus CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE CENTRE

Vers Bernay,
Caen

Evreux
Mantes

Ligne nouvelle .
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Arrét des trains a Evreux

@0,

Impact d'un arrét sur les temps de parcours Paris — Cae

du projet cible (apres 2030)

Las, = i . Ne ' A
n — Cherbourg a I'horizon

% Rouen

Arrét en GARE CENTRE et .

. . : | + 12 min
poursuite sur réseau existant st
Arrét en GARE CENTRE + + 10 a 16 min
raccordement ouest et ) selon la forme de
poursuite sur la ligne nouvelle la ligne
Arrét en GARE NOUVELLE et + 7 min

poursuite sur la ligne nouvelle
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GRAND PROJET FERROVIAIRE

RESEAU




Enjeux de desserte d’Evreux

GARE CENTRE

(+ RACCORDEMENTS LIGNE NOUVELLE)

=TT =

GARE CENTRE
+

GARE CENTRE A N\
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OUEST 3
S CENTRE F £
— aris —Caen Rapide (POSSIBLE) . . b
AR Ie Buisson|"/-
Lt Isahel‘e:} 133,
Paris — Caen via Serquigny CENTRE CENTRE J/vb -\
< iR\
2 ‘—‘\‘\ v

Evreux— Rouen CENTRE CENTRE

~..,
N lés Claméres e,
A Y de laFortelle /;’5«\
\J/la Fortell€” '\~

¢ /&/£

4)
‘/ la Grange
Ay du Manoir

* Paris ~ Evreux omnibus CENTRE CENTRE

A_‘) Evreux— Lisieux omnibus CENTRE CENTRE
L / = . ;
‘Q@aumel. sl = SN N
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Recherche d’emplacements d’une gare nouvelle éventu

GARE CenTre + |- GARE CENTRE +
GARE GARE
NOUVELLE NOUVELLE
TYPE"A" TYPE "A"
Paris —Caen Rapide NOUVELLE -7 Paris — Caen Rupide NOUVELLE
Paris —Caen vig Serguigny | CENTRE
- Paris — Caen via Serquigny CENTRE

CENTRE &
NOUVELLE

Fvreux—Rouen

CENTRE &
* Evreux—Rouen

NOUVELLE
* Paris — Evreux omnibus CENTRE

Evreux — Lisieux omnibus CENTRE

Paris —Evreux omnibus CENTRE

Evreux~—Lisieux omnibus CENTRE

GARE CEN
> GARE
Al J20 NOUVELLE

le Buisson|'q
Isah\elie{/

TYPE "B"
i Va'tgme...
lles== J[ o . W | Paris—Csen Rapide
urellés—=. s
Zone de Gare Possible 36 , 4N les Clalnéres e ) CENTREZ CENTRE&
Type de gare Gravign TIN W dela Fortelle % @ | Paris—Caenvio Serquiany [ENRSTVITY NOUVELLE
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Conclusions

Synthese des tables :
o Table1:

o Présentation de différentes hypothéses locales d’ajustement des scénarios
« hauts », ayant vocation a illustrer différentes visions de développement, a
priori acceptables pour 'ensemble des participants

0 Les échanges n’ont pas conduit a choisir une variante particuliere du scénario
haut ajusté

o0 Un intérét des participants sur la question du tunnel de Maromme (secteur de
Rouen)

o Une forte préoccupation concernant le sujet fret et les itinéraires rendus
possibles

o Une volonté dintégrer I'ensemble des modes dans la réflexion
(principalement & Rouen)

0 Des attentes sur les usages actuels a Rouen et les trois principaux axes
ferroviaires vers Dieppe, Serqueux, Yvetot-Bréauté

o Un questionnement sur les criteres qui seront utilisés pour choisir les
scénarios présentés en COPIL
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Conclusions

Synthese des tables :

o Table 2:

o Travail autour d’'une hypothése de scénarios « hauts » ajustés » visant :

0 une répartition équitable des fréquences sur les trois branches vers
Dieppe, Serqueux, Yvetot-Bréauté
0 une cadence a la demi-heure pour les trains régionaux Caen-Lison
0 Des propositions d’'optimisation de la part des participants, notamment sur
I'étoile de Rouen, pour maintenir la consistance de la desserte périurbaine
tout en permettant de bonnes performances vers Barentin, Pavilly et
Motteville

o Une forte préoccupation concernant le sujet fret (hotamment dans la zone
de Darnétal et sur le périmetre francilien)

o Une volonté d’intégrer lI'ensemble des modes dans la réflexion
(principalement & Rouen)
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Conclusions

Scénarios « hauts » ajustés :

« poursuite des études de capacité et d’exploitation sur la base d’hypotheses de
desserte ajustées sans imposer a ce stade de choix structurant

« préparer des éléements sur les besoins en amenagements de capacité pour
résoudre les probléematiques identifiées, notamment au niveau de la bifurcation de
Darnétal

Enjeux de desserte d’'Evreux :

« poursuite des reflexions fonctionnelles sur la base des variantes presentées

« approfondissement des enjeux d’'insertion a I'atelier « Insertion territoriale » du 3
decembre a Evreux
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Conclusions

Prochains ateliers :

o Atelier « Insertion territoriale » : le 3 décembre a Evreux

o Atelier commun « Fonctionnalités » et « Insertion territoriale » : le 12 janvier

Contacts
®m PoOle « fonctionnalités » : Christophe Hurisse (c.hurisse@reseau.sncf.fr)
m Concertation : Céline Cuchet (celine.cuchet@reseau.sncf.fr)

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 61

GRAND PROJET FERROVIAIRE Z
RESEAU



FIn du diaporama

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 62

GRAND PROJET FERROVIAIRE z
RESEAU



