Mardi 28 mai 2024

aYa

\J B

T
’uen

Ligne Nouvelle

'Ngﬁ“saidie

CONCERTATION
CONTIN

EX
o yiow @ B EYD
lederrance

s AR RESEAU
FrareeRin NIDRHP-NDIE & CORmIRIBND



Ligne Nouvelle

~Nofmandie

Mot d’accueil
Jacques NIEL

Maire Saint-Jean-du-Cardonnay




. Consignes de sécurité
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Scene et coulisses \
3 sorties de secours signalées par un bloc lumineux
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18h - 20h

1. Mot des garantes 10min
2. Présentation générale de la LNPN 20mn
Ord re d u jou r 3. Temps d’échange +/-15mn
4. Section de ligne nouvelle entre Rouen et
— Barentin 20mn
5. Temps d’échange +/-45mn
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MOT DES GARANTES




commission
nationale du
debat public

MA PAROLE A DU POUVOIR



La Commission nationale
du débat public:
gu'est-ce gue c'est ?

AUTORITE ADMINISTRATIVE INDEPENDANTE
Habilitée a prendre Institution publique Ne dépend ni des
des décisions en son responsables des

nom propre projets, ni du pouvoir

politique




{

-|le défend un droit :

Toute personne a le droit [.] d'accéder aux
informations relatives o l'environnement
detenues par les autorites publiques et de
particiber a ['élaboration des décisions
publiques ayant une Incidence sur

/’environnement’,

Article 7 de |la Charte de 'Environnement
— rendue constitutionnelle en 2005




Les 6 principes de LaCNDP

O ®E

INDEPENDANCE NEUTRALITE TRANSPARENCE
Vis-a-vis de toutes Par rapport au projet Sur son travail,
les parties prenantes et dans son exigence vis-a-vis

du responsable du projet

ARGUMENTATION EGALITE DE TRAITEMENT INCLUSION
Approche qualitative Toutes les contributions Aller a la rencontre
des contributions, ont le méme poids, de tous les publics

et non quantitative peu importe leur auteur




Qui sont les garantes ?

Isabelle JARRY et Dominique VIEL

isabelle.jarry@garant-cndp.fr
dominique.viel@garant-cndp.fr



mailto:isabelle.jarry@garant-cndp.fr
mailto:dominique.viel@garant-cndp.fr

Didier ROBLES

Directeur de projet LNPN

SNCF )
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Présentation générale de la LNPN
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— La LNPN vise a doter progressivement les territoires
de la vallée de la Seine de liaisons ferroviaires performantes, améliorant
significativement le transport des voyageurs
et facilitant le transport de marchandises.
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Des sections de lighe nouvelle completent le réseau existant :
priorité a la désaturation du réseau et a 'amélioration
des trains du quotidien o
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Les grandes étapes

CONCERTATION CONTINUE AVEC TOUTES LES PARTIES PRENANTES DU PROJET

2011 > 2012

DEBAT PUBLIC

Opportunités et
caractéristiques
generales
du projet

Ligne Nouvelle
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2014 > 2018

LI R B B

2020 > 2025

> ETAPE 1 >>> ETAPE 2

Dptl'ons
fonctionnelles

et zones de passage
péferentiel

Etudes des tracés :
precisions sur

le trafic et eévaluation
socio-economique

I

Février 2020
Deécision
ministerielle

¢

>

2025 > 2026 2027 > 2028

ETAPE 3 > DECLARATION
D'UTILITE

Préparation de PUBLIQUE

I"'enquéte publique
sur le trace retenu
a l'issue de I'étape 2

resssrranasidf

ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
« Nanterre <> Mantes-la-Jolie »
et « Rouen <> Barentin »




La gare de Rouen Saint-Sever
couplée a une lignhe nouvelle
se raccordant au réseau existant
au niveau de Barentin

Une désaturation durable du nceud ferroviaire
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‘Ng?rqsﬂﬁdie




Les bénéfices pour les territoires

Des la mise en service des premieres sections
de ligne nouvelle et de |a gare de Rouen Saint-Sever,
a horizon 2035 :

Des trains plus fréquents
Des trains plus ponctuels

Des trains plus rapides

Ligne Nouvelle
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Des trains plus fréquents

- Entre Paris et Le Havre : 3 trains par heure
en heure de pointe.

Par la creation des voies - Entre Barentin et Rouen, deux trajets possibles :

nouvelles, la LNPN permettra - Via les voies actuelles et Rouen Rive Droite (omnibus).
d’augmenter - Via les voies nouvelles et Rouen St-Sever

, (semi-direct sans arrét entre Barentin et Rouen).
le nombre et la fréquence ) |
. - L'infrastructure rendra possible un cadencement au %
des trains. d'heure entre Yvetot et Rouen et

a ¥ heure sur les autres branches du noeud
de Rouen.

Le choix des services est sous la responsabilité
de I'Autorité Organisatrice de la mobilité.

Ligne Nouvelle
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= Des trains plus ponctuels

Des trains plus ponctuels
En basculant les trains rapides - Cette séparation permettra plus de marges

. entre les trains pour absorber les retards éventuels.
sur des voies nouvelles P
- Elle permettra également d’éviter

dEdIEES, la LNPN permEttra que les perturbations se propagent
plus d’espacement entre les d’un flux vers 'autre.
trains. En conséquence : elle permettra ainsi la circulation de

trains plus ponctuels.

Ligne Nouvelle
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= Des trains plus rapides

Des trains plus rapides dés la mise en service des

Grace aux voies nouvelles, premiéres sections de la LNPN
aptes a de p|us grandes - Entre I'lle-de-France et la Normandie :

: : 1 * Paris-Le Havre en 1h50 (avec arrét a Rouen)
vitesses, jusqu'a 250 km/h’ les contre 2h10 actuellement.
trains circuleront plUS vite avec * Paris-Caen en 1h45, contre 1h55 actuellement.
des gains de temps pour tous * Paris-Rouen en 1h, contre 1h15 actuellement.

les voyageurs.

Ligne Nouvelle
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Permettre la circulation de plus de trains et
™ dans de meilleures conditions autour de Rouen

Gare de Rouen Rive Droite

- Desservie par les trains
en provenance d’Yvetot et Dieppe, qui
rejoignent ensuite la gare
de Rouen Saint-Sever.

- Conserve sa configuration actuelle.

Nouvel itinéraire Gare de Rouen Saint-Sever

vers Le Havre/Yvetot
- Desservie par toutes les circulations.

- Terminus des circulations régionales.
— [TINERAIRES DES TRAINS VERS LA GARE ROUEN SAINT-SEVER ’ N . N 7

- Couplée a une ligne nouvelle a créer
qui se raccorde au réseau existant
a I'est de Barentin.

Caen

Ligne Nouvelle
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Marie HEITZ

Responsable concertation LNPN

Les modalités de la concertation

SNCF )
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Les étapes de la concertation de la LNPN

Depuis la fin du débat public en 2012, la LNPN fait I'objet
d’une concertation continue post-débat public encadrée par 'article L.121-14 du Code

de I'environnement.

guncertation
Etape 2
[tracés]

Débat public Concertation
CNDP Etape 1
[opportunité] [ZPP]

Aujourd’hui
CONCERTATION CONTINUE
Ligne Nouvelle
Paris -
23
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Une concertation sur quoi ?

- Partager les scénarios de tracés possibles et recueillir des avis.

- Recueillir les opinions pour éclairer le choix sur lI'implantation
du batiment voyageur et la programmation des services en gare
de la future gare de Rouen Saint-Sever.

- Avec qui ? Le grand pubilic, les riverains, les acteurs économiques
et associatifs des territoires.

Ligne Nouvelle
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Le prochain rendez-vous sur la gare
de Rouen Saint-Sever

Balade atelier sur la future gare de Rouen Saint-Sever

I:ST?.LJ ler juin 2024, de 9h30 a 13h

Le Quartier Libre, 1 rue Malouet

Inscrivez-vous a la balade atelier sur le site internet Inpn.fr

Ligne Nouvelle
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Les prochains rendez-vous en Normandie

e o Réunion publique d’'information
o \ .
®a™ aBarentin
30 mai 2024, de 18h a 20h

Salle Léo Lagrange,
1 rue Madeleine Vernet.

S  Atelier de travail B  Atelier de travail
a La Vaupaliere a Pissy-Poville
4 juin 2024, 18h -21h 25 juin, 18h-21h
Espace Wapalleria, Salle Jean-Claude-Frétigny,
rue de I'Eglise. rue de |'école.
Ligne Nouvelle
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. Rappel des modalités de participation

LNPN prés
de chez vous
- et oo X EE020050200%305 e
de la Réunions :  Ateliers thématiques Gare de Rouen Site internst
concertation d'informations: de trawveil  interrégionales  Saint-Sever Inpn_fr
Je minforme
sur LMPHN @ @
Je donne
R & & &) &
Je pose
des questions @ @ @ @
Ja m'exprime
| o
= © o ©
z la future gare
J approfondis
des sujets
structurants @
iMterrégionaux

v" Information sur le projet

WWW.Inpn.fr v’ Calendrier des rendez-vous

e v' Espace de contribution
Ligne Nouve
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Temps d’échange
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Bruno LAURENT
Delphine BOUTAUD

Directeur technique de la LNPN

Responsable environnement

SVCE
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Section de lighe nouvelle entre Rouen et Barentin

Ligne Nouvelle
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Lignes directrices pour les études entre Rouen
et Barentin

- Rechercher un tracé de référence au sein de la « zone de passage préférentiel » (ZPP)
avec la logique d’éviter les impacts sur I'environnement humain et naturel chaque fois
qgue possible, de les réduire s’ils ne sont pas totalement évitables, et enfin de compenser
les impacts résiduels.

- Travailler en étroite concertation avec les acteurs du territoire sur l'insertion de la ligne.

- Tenir compte des enjeux majeurs du territoire identifiés avec les partenaires comme :
- Les secteurs urbanisés ou faisant I'objet de projets de développement.
- Les espaces agricoles et forestiers.
- Les zones écologiquement riches/fragiles.

- Le patrimoine et les paysages de qualité.

Ligne Nouvelle
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Rechercher un tracé dans la zone de passage préférentiel

- Un fuseau de passage dans lequel doit
s'inscrire le tracé.

Sous-section
Sortie du tunnel et
traversée du plateau de Caux

BARENTIN|

- Le principe d’un jumelage plus
Oou moins serré.

- Une topographie fortement variable.

Sous-section
Tunnel de Rouen
jusqu’au plateau
de Caux

=> une présentation en trois temps
de I'ensemble de ce secteur.

MONT-SAINT-
AIGNAN

Sous-section
Future gare de
‘4. Rouen Saint-Sever

Ligne Nouvelle
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Méthodologie employée pour définir les scénarios
de tracés

- Recensement et Analyse des enjeux du territoire (milieux physique, naturel,
agricole, humain, patrimoine).

- Hiérarchisation des enjeux > éviter les enjeux tres forts (ex. forét classée,
centre bourgs...).

- Propositions de scénarios de tracés apres échanges entre les différents domaines d’études
(études techniques, d’exploitation, environnementales...).

- Comparaison des scénarios grace a une analyse multicritere (une trentaine
d’indicateurs répartis en 5 grands themes : mobilité, sociétal, environnement, construction,
économique).

Ligne Nouvelle
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Meéthodologie employée pour définir les scénarios
de tracés

Objectifs :
- Cerner les meilleurs scénarios pour le projet.
- Eliminer les tracés les plus impactants.

- Retenir le meilleur compromis qui sera soumis a enquéte publique.

Application de la doctrine Eviter (les enjeux les plus importants), Réduire (les
impacts grace a des mesures de réduction consensuelles), Compenser (les impacts
résiduels) tout au long du processus projet

Ligne Nouvelle
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De |la gare Rouen Saint-Sever
jusqu’au franchissement de la Seine

i

Ligne Nouvelle

~Nofmandie




F

Principaux enjeux secteur Flaubert

L 3N
A1\
Pont Flaubert ———q '\ Quais rive gauche (fondations)
Faille géotechnique orientée —0 \\ \ Siége de la métropole
Nord/Sud en aval du A3} Siége Senalia Hangars
pont Flaubert 10 105, 106, 107 /
i\ Vs
Parking multiservices L Wl | V4
du GPMR 11 Pont Guillaume P
le Conquérant ‘
Tour de I'Horloge
Accés au port I'
l L N /
) S— N 7
b I/
O———————3— Doublement de I'émissaire
des eaux usées
Faisceau Clamageran, site de
I'entrée en tunnel de la LNPN

Bassin / Parc

pont Flaubert

Ligne TEOR TS

en travaux

o I/
;

Accés Sud pont
Flaubert (SUD-IIl) [

Maintien des dessertes fret

Ligne Nouvelle

Paris

“Normandie

Projet de réouverture de la ligne
vers Elbeuf en tram-train

a‘gl = —‘_ -
| j\ e
I
Vv ~
I
Il / ?
| 4 = Eglise Saint-Jean-Baptiste-
’I 4 de-la-salle (inscrite)
Projet de college '4 ~
/ ) eg
'I livraison 2028 4 Ecoles ™~ ~
04
; 4= % "ligne bus T4 & Véloroutes
I 4
,' ’

Nouveau groupe scolaire en projet
(maternelle + primaire) livraison 2028
i K
I /
I .
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Tranchée couverte et départ du tunnel

En rouge : tranchée couverte existante a réaménager

igne Nouvelle . ; o
- Paris - En bleu ciel : tranchée ouverte/couverte a réaliser

“Normandie 37




- Coupe schématique du tunnel bitube

Un tunnel « bitube » est constitue de deux tunnels M mmremeemsem s et o et st st ottt et ] + '
Rarneau S Y réalisés cote a cote permettant chacun le passage
' k. d’'un sens de circulation. lls sont raccordés entre eux

_ ) Fuits de f-‘
par des rameaux tous les 500 métres, qui permettent  secours

I'evacuation des passagers d'un tunnel vers |"autre
en cas d'incident. La réglementation impose la réalisation
de puits de secours mutualisés entre les deux tunnels Rameaux tous les 500 m

tous les cing kilométres maximum.

Ligne Nouvelle
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— Coupe de principe d’un tunnel

Tete Puits de secours
de tunnel tous les 5 km en bitube
Raccordement
a la ligne Tranchee  Tranches
; nouvelle ., Ouverte  couverte | Tunmnel |

B

Lignel;louyelle
Normandie 39




Exemple de tranchée ouverte ou couverte

Tunnel de la tranchée couverte de Manduel — Crédit image : Rails & Drailles

UgnePNouyelle
Normandie 40




- Coupe schématique du tunnelier

Puits Puits Puits de creusement
Rouen de secours de secours Plateau de Caux
SEINE I :I:
Ligne Nouvelle

.
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Montée sur le plateau de Caux

s
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- Les solutions techniques envisagées pour la montée

sur le plateau de Caux

Plateaux de Caux
Forét de (altitude 135m env.)
Roumare _—— :
T
Montée sur /_,/’/
le plateau de Cau_>/</_/-/ e
Au regard des caractéristiques de ™
° ° 7 e e 7 //A
ce territoire déja urbanisé et des _ @/
contraintes techniques, la solution %‘;irgfr't o //' ©
d’un tracé en tunnel s’est imposée SN war
pour la sortie N
de I'agglomération rouennaise. .
(altitude -30m env.)

Ligne Nouvelle
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Viaduc continu o Alternance entre e Tunnel continu
surface et tunnel
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Principaux enjeux de la Vallée du Cailly
F

\ N \
\ > e \ - Enjeux urbains existants
IMP Maison de I'Enfant —o N, )
R \ \
~ L ITA150 Y \ _ ,
7 | Enjeux environnementaux
A150 : Projet de voie réservée transports a l S )
collectif et covoiturage dans la descente [\ ) - Enjeux urbains futurs
et création d'une 3" voiedans la montée /_\
réservée aux véhicules lents 5 o
\ Ligehipuigysion (extende) s - Enjeux de transports futurs
\ ’
\ '
- g "
Mise a ciel ouvert du Cailly Péle d'échanges du — - Enjeux de transports existants
o Mont Riboudet -
\ (lignes T1, T2, T3, TS5)
\

Accés fret ferroviaire de la rive droite
du port de Rouen

Kindarena : équipement

\ sportif métropolitain
\
\ Projet d'évolution du viaduc 1A
b L \ .
/ des barriéres du Havre b, 1
\ \
/ Projet d'amélioration de la connexion \ L |
/ du pont Flaubert avec I'A150 N \
/ \ 1
/ \
/
/ \
/ \
/ Projet de long terme : aménagement \
," définitifde la connexion entre I'A150 \
‘/ et le pont Flaubert Palais des Congrés
/ (projet d'intention Dock 76
/ batiment ilot Lapeyre) | ‘OAP Eco-quartier
/ \ Luciline & ses
/ geine Ligne TEORTS ——L—=_5 \ nouvelles voies
/ A= \ d'accés
// = -~
) )
/ [

: 1A
Projet d'aménagement de Balade du Cailly i ‘a la Seine * * T
la presqu’ile Waddington ettt Lt b France Télévision
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Scénario retenu d'un tunnel intégral de Rouen au plateau

Ligne Nouvelle
- Paris -
Norman

die

Scénario retenu

CANTELEU

— Tracé en tunnel 3 déterminer
en fonction de la sous-section
La Vaupaliére <> Barentin

DEVILLE- MONT-SAINT-AIGNAN
LES-ROUEN

Scénario écarté

Tracé en tunnel a préciser
en fonction des
contraintes techniques

~._ ROUEN

——— Tracé en surface

==== Tranchée

==== Tunnel

== Ouvrage d'art
ZPP

ZZZI  Bitube
--==  Monotube

£ Puits de secours
(localisation indicative)
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Principaux enjeux de la montée sur le plateau de Caux

“ ““ -'“ - Enjeux urbains existants
Ech de Ia V. lia Batoiros s A
et et ol o ccomatdied NG 'ﬁfA‘] 50' ———— Cavités souterraines K g .
\ L / 5 B -~ Enjeux environnementaux
4 [N R o — Ecole Maternelle ! Nt 1N o
Corridor écologique ——— —~—c | A 0— Ecole Primaire 1 R -
et parcelles agricoles \ ] R \ AR |l - Enjeux urbains futurs
N ™ R 1
N i 1 \ \ T 5
ij;t ;Tol\e/ Ionsul'_s_ e {\( \ MAROMME \ 5 \ [ ] Enjeux de transports futurs
commerces de la Vaupaliére ) : \ il
i 2 LA VAUPALIERE \
-7 S ~~ P z % ! 3 £
,‘/' ‘\\ Site archéologique « locus ,,, Bétoires {4 2 oy B % ‘\\ - Enjeux de transports existants
/ N &\ rl M % t
/ N Echangeur de Maromme —L—~.—,- S ve) g D X
\ N=<l | RS ! R o = = = Lignes haute tension
o 1 2
l B I \\\\ Habitat en fond de vallée )
E Forét classée de Roumare — \\\'\ V =24 \
N | BN i l \\
\ ~ N \ ' \ A
N lx B \ O—Grand Aulnay PN
; : S ~ \\ A i I \
S P s I ~ \'o— e 4 _{- ghis > \
PEISTET N |\ DEVILLE-LES-ROUEN ',
! '\
Quartier F 1
ngne hlutc tonsion (enterrée) —MM8M8 \\\ ; a. o resno 3
Ny A © Lycée Vallée du Cailly
\\\ : \ N \
\ Habitat en fond de vallée ‘\—j s —— Jardins potagers
| \ by )
! \ Y O~ ZA Petit Aulnay  /
\ f
: \ \ |
Quartier de la cité Rose ————— B N e g !
: R \Q— Déchetterie '
| O— Quartier du Tronquet
Maison forestiére des Coteaux — i
| |
| ! et
-| CANTELEU ZA de Ba w———j Prolet de réouverture.
. bl ool LA St~ du Cailly et balade
‘: Station d*épuration 0 \\(’\\ du Cailly jusqu’a la Seine
N J LY &
Ligne Nouvelle
-
Normandie
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Exemple de travaux de puits de secours

Puits en souterrain

LignePNom.relle
~Normandie

Projet Eole - Place Gouraud a Neuilly



Depuis le plateau de Caux jusqu’a Barentin

i
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g= Principaux enjeux de la traversée sur le plateau de Caux

ug..cp.,w:s..g
~Normandie

PAVILLY
"I A150

Secteur archéologique
du bois de la Forterclle

Sectour de vallon:.'» boisés

BARENTIN

ZNIEFF 2 :

« La vallée de I'Austreborthe »
Viaduc de Barentin

“

Colloge —
PISSY-POVILLE

Zone commeyciale =
VILLAGE DE PISSY-POVILLE

Lo Mesznil Roux — La Carbonniére — Malzaize

Projet d'école inclusive NV 1
Fondation SAREPTA —oO \ 5
Extenzion de lotizsoment

ROUMARE

Eglize de Roumare clazzée

Camping do Roumare
Echangeur A150/A151

n
I A1

FRESQUIENNES

ZNIEFF 1 « Boiz du bout de la Cote »

Débouché du tunnel ferroviaire de Pissy-Paville

HOULME

Sectour de vallons boizés

Ecble

NOTRE-DAME-
DE-BONVILLE

Ezpace Wapalleria0 \.

Ecoleo

Centrale électrique

LA VAUPALIERE

ZE desz Portez de I'Ouestt

OZIDe La Maine |

Sectour archéologique
Loz Hauts (Manoir)

Soctour archéologique du Bout du Bozc

MAROMME
EVILLE-LES-ROUEN

A

Enjeux agricoles

— — —* Lignes haute tension
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ESLETTES

/

FFEEE%%\IEN NES#

@

Solution Ecartée

Urbanisation
Environnement / écologie
Equipements / infrastructures
: " \ ~ I ; Agricole

- w - (8 X\ - A s .
" W 5 A ¢ Orientation d’axe contrainte :

- principe jumelage avec autoroute

- corridor contraint commun
- raccordement sur ligne existante

7
%
A

LE HOULME

BARENTIN NOTRE-DAME-DE-BONDEVILLE

.é
D91
f% MAROMME
{78 '
2 ROUMARE
o Rouen
e S Tl
Ny g “Saint-Etienne;;!’J
el ) ]
-{.'..'\., . B
ST sy EstiOMIHE Garmin; SAINT-PIERRE-DE-VARENGEVILLE
2744 Y ,Eev@gmrb. FAO, MET/
Wasgs - ANASS USGS 1/25/000 en A3




_ Les 4 scénarios possibles

F

Ligne Nouvelle

—..Paris -
Norman

Seine -

s ITA151
IvA150
BARENTIN
Scehario 2~
MALAUNAY
Scénario 1
ROUMAR
LE HOULME

Scénario 3 o} :
| SAINT-JEAN- |
Al DU-
CARDONNAY

R )
LA VAUPALIERE \‘: NOTRE DAME
DE BONDEVILLE

die

Tracé en surface
""" Tunnel

— ===== Tranchée
== Ouvrage Art

ZPP

e Scénario 1
dit “Jumelage A150 cété ouest

"

s Scénario 2
dit “Jumelage A150 c6té est”

e Scénario 3
dit “Jumelage A150 puis A151”

Scénario 4
dit “Est de la ZPP"

m— Scénarios écartés

Puits de secours écarté
(localisation indicative)

& Puits de secours
(localisation indicative)

D Puits de creusement
envisagés du tunnel
(localisation indicative)

Puits de creusement écarté
(localisation indicative)
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- Le débouché du tunnel sur le plateau

ROUMARE \, |
\ LE HOULME
Scenarnio 3 11 ‘
SAINT-JEAN- i| l.
Scenario 2 DU- I\

CARDONNAY
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MAROMME
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Scénario 4
NOTRE DAME
DE BONDEVILLE
DEVILLE-LES-ROUEN

@
@

Tracé en surface
Tunnel

Tranchée
Ouvrage Art
ZPpP

Scénario 1

dit “Jumelage A150 coté ouest”™
Scénario 2

dit “Jumelage A150 coté est”

Scénario 3
dit “Jumelage A150 puis A1517

Sceénario 4
dit “Est de la ZPP"

Scénarios ecartés

Puits de secours écarté
(localisation indicative)

Puits de secours
(localisation indicative)

[:] Puits de creusement

envisagés du tunnel
(focalisation indicative)

Puits de creusement écarté
(localisation indicativa)
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Le raccordement ferroviaire avant le viaduc de Barentin

Des contraintes techniques fortes

- Se raccorder dans I'axe des voies existantes
(en plan ou dénivelé).

- Unviaduc tres haut (jusqu’a 30m) avec une pente maxi
de 3,5%, soit environ 1km pour compenser cette
déclivité.

Une topographie environnante fortement variable

Anticiper le prolongement vers Yvetot

- Le futur tracé (en fonction de la topographie
vers Yvetot).

- Les mesures conservatoires qui rendent
les deux phases compatibles.

Un tracé compatible avec les vitesses de circulation

igne Novrelle o ‘ - Un rayon de courbure adapté a un raccordement entre
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- Coupe schématique d’un tracé en surface
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Temps d’échange




Le prochain rendez-vous sur la gare
de Rouen Saint-Sever

Balade atelier sur la future gare de Rouen Saint-Sever

I:ST?.LJ ler juin 2024, de 9h30 a 13h

Le Quartier Libre, 1 rue Malouet

Inscrivez-vous a la balade atelier sur le site internet Inpn.fr
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Les ateliers de travail : comment et pourquoi ?

Déroulement en 3 temps :
- Une présentation des tracés possibles
- Une vérification des enjeux locaux identifiés par SNCF Réseau

- Une comparaison des scénarios sur la base d'une analyse multi critere

Objectifs :
- Exprimer vos arguments et points d'attention sur chaque scénario

- Permettre d’enrichir I'analyse comparative des tracés
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Les prochains rendez-vous en Normandie

e o Réunion publique d’'information
o \ .
®a™ aBarentin
30 mai 2024, de 18h a 20h

Salle Léo Lagrange,
1 rue Madeleine Vernet.

S  Atelier de travail B  Atelier de travail
a La Vaupaliere a Pissy-Poville
4 juin 2024, 18h -21h 25 juin, 18h-21h
Espace Wapalleria, Salle Jean-Claude-Frétigny,
rue de I'Eglise. rue de |'école.
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. Rappel des modalités de participation

LNPN prés
de chez vous
- et oo X EE020050200%305 e
de la Réunions :  Ateliers thématiques Gare de Rouen Site internst
concertation d'informations: de trawveil  interrégionales  Saint-Sever Inpn_fr
Je minforme
sur LMPHN @ @
Je donne
R & & &) &
Je pose
des questions @ @ @ @
Ja m'exprime
| o
= © o ©
z la future gare
J approfondis
des sujets
structurants @
iMterrégionaux

v" Information sur le projet

WWW.Inpn.fr v’ Calendrier des rendez-vous

e v' Espace de contribution
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Merci !
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